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Pavimentos

Pavimentos Urbanos de Hormigon,

Una solucion eficiente para el Metrobus.

INTRODUCCION

El programa de implementacién del Metrobus se enmarca
dentro del Plan de Movilidad Sustentable del Gobierno
de la Ciudad Auténoma de Buenos Aires, destinado al
traslado de pasajeros en forma mds rdpida, segura y
ordenada, contribuyendo, ademds a reducir las emisiones
al ambiente.

La finalidad del programa es introducir un transporte
ptblico masivo que combine la creacién de carriles
exclusivos con colectivos tradicionales y articulados,
generando importantes beneficios, como los que se
indican a continuacién:

e Menortiempo de viaje.

e Mayor cumplimiento de las frecuencias
establecidas.

e Mejorseguridad vial.

e Menores emisiones de Gases de Efecto
Invernadero (GEI) al ambiente.

EL METROBUS
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Es un sistema de transporte, conocido a nivel mundial
como Bus Rapid Transit (BRT), compuesto de colectivos
rapidos que circulan por carriles exclusivos ubicados en el
centro de las avenidas. Con estaciones espaciadas y
construidas a nivel elevado sobre la calzada, para facilitar
y acelerar el ascensoy descenso de pasajeros.

Por contar con carriles exclusivos, con separacién fisica
del transito general, el Metrobus disminuye
significativamente los riesgos de accidentes de transito.
En cuanto a los tradicionales colectivos, ahora se suman
colectivos articulados que pueden transportar hasta 150
personas.

Ademds, es una obra mds econémica respecto del
subterrdneo, cuyos costos de construccién y plazos de
ejecucién superan exponencialmente a esta alternativa.

Actualmente éste servicio funciona en la Avenida Juan B.
Justo, extendiéndose por 12 km entre los barrios de
Liniers y Palermo. Consta de 19 estaciones elevadas sobre
la calzada y de dos cabeceras, todas ellas cubiertas y
equipadas con asientos, rampas para facilitar el accesoy
sefializacién con el nombre e informacién de la estacién.
El trayecto es recorrido por siete lineas de colectivos, que
pueden unir ambas cabeceras en un tiempo de entre 28 y
55 minutos de viaje, segtin el horario.
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OBRAS EN EJECUCION

A la experiencia realizada en la Avenida Juan B. Justo, se
suman el Metrobus Sur y el Metrobus 9 de Julio, que
actualmente se encuentran en ejecucién.

El Gobierno de la Ciudad planea extender atin mds la red
de Metrobus dentro de un Plan Maestro que involucra un
total de 15 lineas, a completarse en un plazo de 12 afios,
generando diferentes corredores que atraviesen la ciudad
en las diferentes zonas, seglin un esquema Norte, Sur,
Oeste, Transversal, Transversal Central y Transversal
Macrocentro. El proyecto incluye a casi todas las
avenidas que llegan al Bajo, como Rivadavia, Corrientes,
San Juan, Cérdoba e Independencia, sumando ademds
algunas transversales como Alem y Paseo Colén, y otras
mads alejadas del centro como Nazca, Scalabrini Ortiz,
Coronel Diaz y Dfaz Velez. Se planifica también que este
novedoso sistema de transporte, en algunos casos llegue
aalgunos municipios del Conurbano.

AVANCE DE LOS TRABAJOS DE EJECUCION
DE PAVIMENTO DE HORMIGON
A.- METROBUS SUR

El proyecto Metrobus Sur se desarrolla en dos ramales,
ambos parten de Puente La Noria y llegan a Plaza
Constitucién.

Fig.1

El Puente La Noria constituye el vértice suroeste de la
Ciudad y lavincula con los partidos de Lomas de Zamoray
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Tabla 1-Ntimeros de las Obras en Ejecucién

Datos 9 de Julio Sur
Plaza .
Cabeceras Constitucién/ Puente La Norlgl/
Plaza Constitucién
Arroyo
Longitud 3km 22 km
Estaciones 5 42 (en dos ramales)
Pasajeros diarios 200.000 Sin datos
Cantidad de lineas 10 21
Cantidad de viajes 300 Sin Datos

diarios

La Matanza, en la Provincia de Buenos Aires. Une la
Avenida General Paz, con el Camino Negro, que es su
continuacién en la Provincia de Buenos Aires, y cruza por
sobre el rfo que se denomina Riachuelo al noroeste y al
sudoeste Rio Matanza.

La Plaza Constitucién forma uno de los principales
puntos de interconexién del transporte publico de la
ciudad, alli se encuentra la estacién cabecera del
Ferrocarril Roca, que la vincula con los partidos de Lands,
Lomas de Zamora, Temperley, Sarandi, Wilde, Quilmes,
Berazategui, Florencio Varelay La Plata; la terminal de la
Iinea C de Subterraneos; y cerca de 40 lineas de colectivos
finalizan su recorrido o pasan por sus adyacencias.

Uno de los ramales recorre las Avenidas General Roca,
Sdenz, Chiclana, Brasil y Juan de Garay; en tanto que el
segundo toma las Avenidas Ferndndez de la Cruz,
Chiclanay Garay.

Hay distintos frentes de trabajo, en los que se llevan
ejecutados aproximadamente 4 km de calzada de
hormigén que se construye en 4,10 m de ancho por 27 cm
de espesor, sobre una base de hormigén pobre (de clase H
13) de 15 cm de espesor.

La secuencia de obra incluye la demolicién del pavimento
asféltico y el retiro de los adoquines existentes.
Posteriormente, se realiza la recompactacién del suelo de
la subrasante y la ejecucién de la base de hormigén pobre
(H13) y el pavimento de hormigén.
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Fig. 2

Fig. 3 Fig.-5-Vista general de la obra de pavimentacién
parcialmente habilitada del Metrobus Sur.

2 S5l Fig. 6-Vista de pavimentos nuevos de hormigén en Av.
Fig. 4 Gral. Roca-
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Para romper la adherencia entre la base rigida y el
pavimento se interpone un film de polietileno.

Las juntas transversales se ubican cada 4,00 m y se
materializan por aserrado, las mismas estdn dotadas de
pasadores de acero de 32 mm de didmetro, colocados
cada30cm.

B.- METROBUS 9 DE JULIO

El proyecto que estd en plena etapa de obra y con un
importante avance, contempla la construccién de dos
carriles exclusivos en el centro de la Avenida 9 de Julio,
extendiéndose en una longitud total de 3 km, desde la
interseccién con la Avenida San Juan, en Plaza
Constitucién, hasta la calle Arroyo, en el Barrio de
Recoleta y en las cercanias de la Estacién Retiro. Se
creardn cinco estaciones intermedias de trasbordo,
ubicadas en las intersecciones de las Avenidas
Independencia, Belgrano, Corrientes, Cérdoba y Santa Fé.
El recorrido se conecta ademds con las lfenas A, B, Cy E de
Subterrdneos.

Para la materializacién de los carriles exclusivos, se ha
adoptado una tipologia, que involucra la demolicién del
pavimento asfdltico existente y ejecucién de nuevos
pavimentos de hormigén

A principios de Enero de este afio se iniciaron los trabajos
con el corte de varios carriles de esta importante arteria.
A los inconvenientes esperables generados por las
congestiones de trdnsito que provoca una obra de esta
magnitud, se sumaron cuestionamientos por el impacto
sobre el paisaje de la ciudad y principalmente, sobre el
arbolado de la misma. Estas protestas de los vecinos han
trascendido en forma medidtica y alcanzaron al ambito
judicial. Es asi que a mediados del mes de Febrero se
ordend la suspensién de cualquier actividad de poda,
trasplante o remocién del arbolado publico de la avenida
y de utilizacién de los espacios verdes.
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No obstante ello, si bien el alcance de la medida judicial
impone un freno a todas las operaciones sobre los
espacios verdes, igual permite el resto de la actividad
constructiva, por lo que la misma se concentré en la
repavimentacién de los carriles centrales, entre las
avenidas Cérdoba y Belgrano. El Gobierno de la Ciudad
prevé que las obras estardn concluidas en el mes de Julio.

El nuevo pavimento estd compuesto por dos calzadas de
hormigén de 7,80 m de ancho cada una vy
aproximadamente 28 cm de espesor, sobre una base de
hormigén pobre.

Fig.7
Posee una junta longitudinal central (a 3,90 m) y las
juntas transversales estdn dispuestas cada 4,00 m, llevan
pasadores de 32 mm de didmetro, dispuestos cada 30 cm
y se materializan por aserrado.

Las estaciones, que se resuelven en hormigén
prefabricado, se ubicardn en la zona central de los
carriles, por lo que se reducird el ancho de los mismos
para alojarlas. Las mismas se elevan por sobre el nivel de
la acera para facilitar y agilizar el ascenso y descenso de
los pasajeros. Contardn con techos protectores, rampas
para discapacitados y modernos sistemas de
sefializacién.
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PRESENCIA DEL HORMIGON

El hormigén, ademds de ser empleado para la
construccién de los pavimentos, es protagonista no sélo
con fines estructurales, sino ademds atendiendo
cuestiones funcionales y estéticas en la resolucién de
otros elementos del espacio publico en las cercanias de la
obra, como la ejecucién de veredas, equipamiento y
mobiliario urbano (bancos, cestos y bebederos).

Fig.12

Fig.13- Vista desde Av. De Mayo hacia el Sur. Metrobus 9
de Julio.

Fig.11- Vista desde Lavalle. Metrobus 9 de Julio.
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CONSIDERACIONES FINALES

Desde hace décadas el Instituto del Cemento Portland
Argentino, viene acompafiando y desarrollando el
conocimiento sobre las diversas aplicaciones del cemento
y del hormigén, considerando que, por sus caracterfsticas
intrinsecas, es un material excelente para resolver los
pavimentos del Metrobus, ya que es econédmico, de facil y
rdpida ejecucién, muy durable y de bajo mantenimiento.
En el caso particular de este tipo de obras, el hormigén es
de especial interés dado que no se ahuella bajo ninguna
condicién, aun con la gran exigencia que se produce en
zonas de frenado y aceleracién, como son las paradas de
los colectivos.

Los pavimentos de hormigén constituyen una verdadera
alternativa sostenible para la ejecucién de pavimentos
urbanos modernosy confortables:

e porlamenorenergiaque insume su construccién
y mantenimiento;

» sulargavidaen servicio, mayor a 40 afios, al final
de la cual se pueden reciclar y reutilizar;

e lacaracteristica de no deformarse y de mantener
en el tiempo las condiciones superficiales que
permiten conservar un drenaje adecuado,
evitando accidentes;

e una significativa reduccién en la potencia
luminica a instalar para lograr iguales
condiciones de iluminacién gracias a su color
claroy sumayor reflectancia;

e« por las mismas caracteristicas superficiales,
absorben mucho menos energia solar,
reduciendo el efecto deisla de calor urbano.

e Por dltimo, en vias exclusivas de transito de
émnibus es esperable una reduccién del
consumo de combustible por la mayor rigidez de
la calzada, lo que se traduce en menores
emisiones de GEl al ambiente.

Instituto del Cemento Portland Argentino

Plataforma del Hormigén
San Martin 1137 1°Piso C1004AAW | C.A.B.A. Argentina

Tel / Fax: (+54 11) 4576 7695 /7690 | www.icpa.org.ar
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