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El pavimento intertrabado es una capa de rodamiento conformada por 
adoquines de hormigón, vibrados y comprimidos de alta resistencia. 
Los mismos son colocados sobre una base de arena y sellados en sus 
juntas con arena fina, mediante la aplicación de una plancha vibro-
compactadora.
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EL PAQUETE ESTRUCTURAL ES SIMILAR EN LOS TRES CASOS
SOLO SE DIFERENCIAN BASICAMENTE EN LOS ESPESORES DE SUS CAPAS

TIPOS DE PAVIMENTOS URBANOS – COMPARACION ESPESORES
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EL PAQUETE ESTRUCTURAL ES SIMILAR EN LOS TRES CASOS
SOLO SE DIFERENCIAN BASICAMENTE EN LOS ESPESORES DE SUS CAPAS

Esquema del proceso tecnológico de pavimentación con adoquines de hormigón

Contextual

Conservación y 

rehabilitación

Diseños

Construcción

AmbientalEstructuralNormativa

Control de calidad

Evaluación y ensayosFabricación del 
adoquín
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EL PAQUETE ESTRUCTURAL ES SIMILAR EN LOS TRES CASOS
SOLO SE DIFERENCIAN BASICAMENTE EN LOS ESPESORES DE SUS CAPAS

Diversas aplicaciones de pavimentos de adoquines según nivel de solicitación y grupo de 
aplicación

tránsito

Veredas

Pavimentos interiores 
en Condominios
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EL PAQUETE ESTRUCTURAL ES SIMILAR EN LOS TRES CASOS
SOLO SE DIFERENCIAN BASICAMENTE EN LOS ESPESORES DE SUS CAPAS

Clasificación de adoquines 



Dispositivo de Knapton para aplicación de carga sobre 
pavimentos de adoquines (Knapton y Barber, 1980)
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Gato hidráulic o

Cama de arena
Celda de carg a

Adoquines

Restricción 

de borde
Plato de carg a

PRIMEROS
ENSAYOS 
REALIZADOS
EN INGLATERRA 
Y AUSTRALIA EN
LOS 70´S
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En el caso del adoquín ondulado la misma ondulación genera trabazón del 
adoquín “B” con respecto a los adoquines “A” y “C”, impidiendo la rotación libre. 
Esto lleva a que el efecto de acuñamiento por empuje se produzca en las direcciones 1 
y 2, aumentando la trabazón en dos sentidos y por consiguiente, aumentando la 
rigidez del conjunto de adoquines.

ACUÑAMIENTO

ACUÑAMIENTO
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ENSAYOS ESTRUCTURALES DE UN PAVIMENTO 

INTERTRABADO REALIZADOS EN AUSTRAILIA PARA 

EVALUAR LAS CARACTERISTICAS DE UN PIAH:
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a)Ensayo acelerado del tráfico sobre prototipos de pavimentos PIAH (10,000 pasadas del eje de simulación del trafico; carga dinámica).

a) Ensayo acelerado del tráfico sobre prototipos 

de pavimentos PIAH (10,000 pasadas del eje 

de simulación del trafico; carga dinámica).

b) Ensayos sobre un PIAH operativo bajo carga 

normal de tráfico.

c) Ensayos de deformaciones (deflectometrÍas) 

para impacto duro en prototipos y PIAH 

operativo.
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PRINCIPALES CONCLUSIONES DEL ESTUDIO (1)
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EL PIAH SE RIGIDIZA PROGRESIVAMENTE BAJO LA ACCION DEL TRAFICO 

HASTA QUE SE ALCANZA UN PUNTO DE EQUILIBIRIO (LOCK UP).

EL INCREMENTO DEL ESPESOR DEL ADOQUIN ES FAVORABLE PARA EL 

COMPORTAMIENTO DEL PIAH BAJO TRAFICO. LOS EFECTOS DEL 

AUMENTO DEL ESPESOR DE LOS ADOQUINES ES MAS PRONUNCIADO QUE 

EL MISMO INCREMENTO EN EL ESPESOR DE LA BASE.

CON EL AUMENTO DE LA PRESION DE CONTACTO DEL NEUMATICO, EL 

ESPESOR DEL ADOQUIN ES EL PRINCIPAL DETERMINANTE DEL 

COMPORTAMIENTO DEL PIAH.

A IGUAL ESPESOR, LOS ADOQUINES CON FORMAS DENTADAS (UNISTONE) 

PRESENTAN MAYORES NIVELES DE TRABAZON EN COMPARACION CON 

AQUELLOS RECTANGULARES RECTOS (HOLANDA)



CAPACIDAD DE CARGA COMPARATIVA PAV. FLEXIBLE Y PIAH

CAPACIDAD DE CARGA 

COMPARATIVA PAV. FLEXIBLE 

Y PIAH

Comparando estos resultados con la capacidad teórica de disipación 
de carga en pavimentos bituminosos, Knapton concluyó que una 
capa combinada de adoquines (80 mm) y arena (50 mm),

era equivalente a una capa de 160 mm de material 
bituminoso. Esto le permitió establecer un método de diseño
asimilado al de pavimentos flexibles.
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Primera compactación.

Espina de pescado 90°





En el caso del adoquín ondulado  la misma  ondulación  genera  trabazón   del   
adoquín   “B”   con respecto a los adoquines “A” y “C”, impidiendo la rotación 
libre. Esto lleva a que el efecto de acuñamiento por empuje se produzca en las 
direcciones 1 y  2, aumentando la trabazón en dos sentidos y por consiguiente, 
aumentando la rigidez del conjunto de adoquines.

ACUÑAMIENTO



LAS JUNTAS Y SU CORRECTO LLENADO SON 

CRUCIALES PARA EL FUNCIONAMIENTO DE UN 

PAVIMENTO INTERTRABADO









PATRONES DE COLOCACION Y SU 

COMPORTAMIENTO ESTRUCTURAL





1 cm de mat. granular estabilizado con cemento es equivalente a 1,6 cm de 
material granular compactado (CBR 50%)

SUBBASES TRATADAS CON CEMENTO





CAPACIDAD DE CARGA COMPARATIVA 

PAV. FLEXIBLE Y PIAH

Comparando estos resultados con la capacidad teórica de 
disipación de carga en pavimentos bituminosos, Knapton concluyó 
que una capa combinada de adoquines  (80  mm)   y  arena  (50  
mm),   era  equivalente    a una capa de 160 mm de material 
bituminoso. Esto le permitió establecer un método de diseño 
asimilado al de pavimentos flexibles.
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 Absorción:  Promedio 5 % / Individual 7 %.

 Apariencia:  Según patrones previos.
 Acabado, textura, color, eflorescencia.

 Resistencia a flexotracción (Módulo de rotura).

 Promedio 3.8 MPa, Individual 4,2 MPa.

CONTROL DE CALIDAD – IRAM(2)







FABRICACIÓN - Monocapa / Bicapa

Adoquín monocapa. Adoquín bicapa.



Con el tráfico esperado en el período de diseño (20 ó 
40 años) y la capacidad de soporte de la subrasante, se 
define:  espesor de los adoquines, materiales y 
espesores de la base y subbase, mejora de la 
subrasante y sistemas de drenaje.

El espesor de los adoquines debe ser:
60 mm para trafico peatonal y vehicular hasta 

50.000 ejes en el período de diseño. Recapado.

80 mm para el resto de aplicaciones, incluso 
puertos y aeropuertos. Recapado. 

DISEÑO - ESPESORES



Capas de espesor uniforme.

Pendientes (desde la subrasante), de 2,5 % o más a 
uno o ambos lados de la vía.

ESTRUCTURA Y PENDIENTES TRANS.



COLOCACIÓN DE 

LOS ADOQUINES

PAVIMENTOS DE ADOQUINES DE HORMIGÓN





COMPACTACIÓN, 
SELLADO Y LIMPIEZA



Placa vibrocompactadora recomendada:

Potencia del motor sugerida 5,5 hp (4,1 kW)
Frecuencia vibratoria 4300 vpm
Fuerza Centrifuga 25 kN Placa 640 x 400 mm 
Peso neto 126 kg
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 Dos pasadas en direcciones perpendiculares, traslapando medio 
adoquín, en cada una.

COMPACTACIÓN INICIAL - Pasadas



 Hasta 1 m de cualquier borde libre.

 Reemplazar adoquines quebrados o desbordados.

AVANCE Y REEMPLAZO



Barrido antes de y simultáneo con la compactación 
final; poca arena al frente para que no se amontone y 
evite colarse por las juntas.

ARENA DE SELLO - Colocación



 4 pasadas o hasta que “amarren” bien los adoquines.

COMPACTACIÓN FINAL



 Al evaluar la superficie con una regla de 3 m, las irregularidades 
deben ser menores de 10 mm.

TOLERANCIA SUPERFICIAL



APLICACIONES

URBANAS 



RECAPADO DE PAVIMENTOS EXISTENTES

1. Un pavimento debe permanecer en servicio durante un determinado período 
para cual fue diseñado.

2. Durante su vida útil un pavimento será sometido a tensiones y esfuerzos 
superficiales producidos por cargas del tráfico e internos debidos a saltos 
térmicos y higrotérmicos generados por restricciones de borde. 

3. Un pavimento bien diseñado puede ser gravemente dañado por sobrecargas de 
tráfico o bajo severas condiciones climáticas. 

4. Como consecuencia de ello, si el nivel de deterioro es incipiente, el pavimento se 
puede recuperar con el recapado de adoquines. Caso contrario puede ser 
necesario su demolición con todo lo que ello implica. 

5. Los adoquines de hormigón pueden ser utilizados sobre un pavimento original 
deteriorado, extendiendo su vida útil en forma sencilla, económica y ecológica, 
sea este una losa de hormigón o un concreto asfático. 

< 54>



RECAPADO DE PAVIMENTOS EXISTENTES

< 55>
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RECUPERACION BOULOGNE AV. BOULOGNE SUR MER
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RECUPERACION BOULOGNE AV. BOULOGNE SUR MER



58

RECUPERACION BOULOGNE SUR MER
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RECUPERACION BOULOGNE SUR MER
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RECUPERACION BOULOGNE SUR MER
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RECUPERACION BOULOGNE SUR MER
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RECUPERACION BOULOGNE SUR MER





















RECAPADO (OVERLAY) : BREVE COMENTARIO FINAL 

✓ Recapar con adoquines de hormigón tiene una relación costo/beneficio (RCB) mayor a 1 
y por lo tanto el proyecto es viable.  

✓ Es la forma mas efectiva de mejorar y aprovechar la capacidad resistente de un 
pavimento existente y evitar que este se termine de degradar. 

✓ Por ejemplo, la rehabilitación de pavimentos urbanos es fundamental el mercado 
británico de pavimentos intertrabados y va creciendo en importancia. Lo mismo ocurre 
en EEUU, y en nuestro país. 

✓ El éxito depende tanto del diseño estructural como de los detalles debidos a la 
elevación del nivel de capa de rodadura y su influencia en las bocas de inspección, 
sumideros, acequias, rampas de acceso a viviendas y edificios, etc. 

✓ Esta solución del recapado con adoquines por lo general genera un ahorro de mas del 
cincuenta por ciento con respecto a la alternativa de demoler el pavimento existe y 
reconstruir uno nuevo sin contar el impacto ecológico que implica esta última 
alternativa. Se trata de rehabilitar y no de reconstruir. 



ADOQUIN COLOR GRIS TIPO 

“UNISTONE” DE  80 mm DE ESPESOR. 

TIPO I SEGÚN NORMA IRAM 11656. 

RESISTENCIA A COMPRESIÓN 

MAYORES A 45 MPa COMO PROMEDIO Y 

NINGÚN VALOR INDIVIDUAL MENOR A 

40 MPa. PATRÓN ESPINA DE PESCADO
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BASE  GRANULAR

0.25 m DE ESPESOR 
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Perfiles de chapa agujereados con una 

ménsula inferior, para que los 

pasadores permanezcan horizontales y 

paralelos. 

.Colocación a  distancias establecidas 

para las juntas de contracción

Ejecución en forma 

discontinua, primero tramos 

impares completándose 

luego con los tramos pares. 

CORDONES CUNETA
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ARENA PARA CAMA DE ASIENTO
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Vista general Av. San Martín- Tramo remodelado 1991

Fotografía tomada en septiembre de 2010



TREVELIN – CHUBUT- MANO DE OBRA FEMENINA 
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PAVIMENTO PERMEABLE 
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PAVIMENTO PERMEABLE 



FASES DEL PROCESO DE CERTIFICACIÓN PARA LA OBTENCIÓN DEL SELLO 

INTI CATEGORÍA PLENA SEGÚN LO ESTABLECIDO POR EL REGLAMENTO 

TÉCNICO 2012

INTI Construcciones



Reglamento Técnico para la Certificación de bloques y adoquines de hormigón

Comité de Certificación 

AABH-INTI-ICPA

Organismo de 

Certificación
Laboratorios 

de 3ra parte

Organismo de 

Inspección

http://www.inti.gob.ar/certificaciones/certhormigon.htm

http://www.inti.gob.ar/certificaciones/certhormigon.htm


Reglamento Técnico para la Certificación de bloques y adoquines de hormigón

Obtención del Sello de Conformidad 

Categoría Inicial





Muchas gracias por su atención
Ing. Civil Timoteo Gordillo 



PARA MAYOR INFORMACION DIRIGIRSE A :

ING. CIVIL TIMOTEO GORDILLO, DT DE LA AABH
AV. VELEZ SARSFIELD 56, 3° B, CORDOBA
EMAIL: motigordillo@gmail.com
Whatsapp: 351-6-522562

mailto:motigordillo@gmail.com
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